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SINTEZA LUCRARII

Cercetarea de fata isi propune sa analizeze puterea maritima si implicarea stramtorilor si a
canalelor maritime in reliefarea relatiilor de putere si a ecuatiilor de securitate, inclusiv prin
corelarea elementelor juridice de cadrul relatiilor internationale, al ecuatiilor de securitate si al
intereselor diferitilor actori implicati. Lucrarea pune accent pe importanta strimtorilor in planul
comertului international si al relatiillor economice internationale si pe modul in care existenta
stramtorilor maritime ca puncte de inflexiune in arhitectura internationald creaza dileme de
securitate nascute in primul rand din dependenta fatd de acestea. Ca si structurd, cercetarea se
imparte In patru parti, prima dedicatd analizei istorice a puterii maritime si a conceptelor siteoriilor
cu care putem lucra in domeniu, precum si pe istoricul regiunii Asiei de Sud-Est, a doua axandu-
se pe cadruljuridic atatla nivel general, catsi specific, prin analizareglementarilor specifice pentru
stramtoarea Malacca si alte stramtori. A trei parte analizeaza rolul stramtorilor si al canalelor
maritime in arhitectura de securitate cu catevaexemple prezentate, iar cea de-a patra se axeaza pe
situatia prezenta a stramtorii Malacca si a regiunii Asiei de Sud-Est. Ipoteza de lucru principala
este demonstrarea nivelului ridicat al importantei stramtorilor in calculele politice si de securitate
ale statelor, determinismul lor in definirea sievolutia relatiilor interstatale siinternationale, precum
si implicarea pe care o stramtoare maritima o are in determinarea puterii statului sau a statelor si

in relatiile politice, economice si chiar culturale la nivel regional si global.

Referitor la subiectul specific pe care lucrarea pune accentul, cel al Stramtorii Malacca,
obiectivul cercetarii vizeaza reliefarea importantei acesteia in plan international si regional, in
special prin prisma importantei comerciale si strategice a acesteia, precum si in planul relatiilor

geopolitice si al modelelor de putere statala.

**k*

Istoric vorbind, prin intermediul accesului maritim, un stat a putut sa isi extinda mult mai
usor si multmai departe influenta si puterea, fructificandu-si potentialul militar, economicori chiar
cultural. Cele mai bune exemple sunt civilizatiile europene in Evul Mediu, care, beneficiind de un
avans tehnologic si militar considerabil, au dobandit controlul asupra altor regiuni prin cucerirea
ori extinderea dominatiei in primul rand asupra zonelor de coasta, uneori nefiind nevoie de altceva

pentru a-simaximiza puterea. Spania, Portugalia, Olanda, Franta si, maiales, Marea Britanie, toate



au capatatcontrolul asupra zonelor de coasta fie prin orase deja existente, fie prin Intemeierea unor
noi asezari, creand avanposturi de-a lungul rutelor comerciale maritime ori deschizand noi piete

de desfacere sau de exploatare si prelucrare.t

Un alt rol indeplinit de-a lungul istoriei de straimtorile maritime si alte asemenea forme de
relief care leagd cadrul maritim de cel terestru este cel de legatura, de context pentru strangerea
legaturilor, pentru intarirea coeziunii si pentru definitivarea sau formarea unui nucleu din punct de
vedere politic, social sicultural, asa cum a fostcazul Turciei lui Ataturk in jurul strAmtorilor Bosfor
si Dardanele, al situatiei canalului de Suez pentru Egipt sau al stramtorii Malacca deopotriva pentru

cele trei state riverane, Singapore, Indonezia si Malaezia, si pentru China.

In planul abordarilor conceptuale, unul din cei mai importanti autori cu relevanti pentru
studiul geopoliticii si al arhitecturii de securitate maritime este Alfred Thayer Mahan, pentru care
»Stdpanirea lumii nu se face prin detinerea de teritorii, ci prin controlul asupra principalelor rute
comerciale si prin stapanirea principalelor puncte de pe traseul lor — insule, canale, strdmtori,
puncte de aprovizionare”2. Mahan observa faptul ca in orice conflict sau cursa pentru suprematie
la nivel international, partea care a castigat intotdeauna a fost cea care detinea controlul
principalelor cai maritime. Desigur, Mahan nu sustine faptul cd doar prin puterea navala poti
castiga un razboi sau te poti impune, insd prezenta sporita si articulatd pe plan maritim Inseamna
protejarea propriilor interese comerciale, prin garantarea punctelor cheie pentru supremata
comerciala si, indeosebi, oprirea inamicului sau rivalului sa faca acelasi lucru. Mahan vede n
stdpanirea maritimd modul in care poti atinge In primul rind suprematia comerciald, tinand cont
de faptul ca principalele rute comerciale la mare distantd si de cel mai mare tonaj sunt cele
maritime. Tot Mahan indica si punctele strategice de care depinde controlul marilor, respectiv
stramtorile Gibraltar si Hormuz, Canalul de Suez si portul Aden, pentru ruta Atlantic -Golful Persic
prin Mediterana, canalul Panama pentru ruta Atlantic-Pacific si strimtoarea Malacca pentru ruta
Golful Persic-Oceanul Indian-Asia de Sud-Est-Pacificul de Vest.3

! Joshua S. Goldstein, Jon C. Pevehouse, Intemational Relations — Brief 2006-2007 Edition, Pearson Longman, New
York,2007,pg.26

2 AndreiMiroiu, ,, Teoriile geopolitice clasice”, in Andrei Miroiu, Radu-Sebastian Ungureanu (Coord.), Manual de
Relatii Internationale, Ed. Polirom, Iasi, 2006, pg. 73-74

% AndreiMiroiu, ,, Teoriile geopolitice clasice”, Op. Cit., pg. 74
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Exista, insa, un alt autor care a completat teoriile lui Mahan si a venit cu o dimensiune ceva
mai putin agresiva si care anunta, intr-un fel, exemplele de soft power de astazi. Istoricul britanic
Julian Corbett pune accent nu atat pe fortanavala bruta, cat pe modul in care aceasta este folosita
si valorificata. Pentru Corbett, un model ar putea fi coalitiile navale care, desi dispersate si
inferioare numeric la prima vedere, ar putea interveni rapid prin activari ale fortelor componente

in momente cheie si pentru capturarea unor puncte cheie.4

Teoriile celordoiautorireleva foarte bine evolutia istorica in tandem cu dominatia maritima,
mai ales daca sunt combinate cu teoria polonezului George Modelski. Conform acestuia, sistemul
international a evoluat in cinci cicluri majore, fiecare marcat de dominatia unei mari puteri la nivel
international, respectiv Ciclul portughez, inceput odata cu expeditia in India lui Vasco da Gama,
insa cu radacini chiar mai vechi, prin expeditiile lui Columb, si care a {inut pana la cucerirea
Portugaliei de catre Spania in 1580; al doilea, Ciclul olandez tine pana la Pacea de la Utrecht din
1713, urmat de doua Cicluri britanice, primul incheiat odatd cu razboiul de independenta din
Americi, cel de-al doilea odata cu sfarsitului Primului Razboi Mondial, urmat de cel de-al cincilea,
Ciclul american, inca in desfasurare.® Primul ciclu vine pe fondul marilor descoperiri geografice,
respectiv prin rutele deschise de Vasco da Gama si Alvarez Cabral, ce ofera portughezilor acces
la o retea de porturi de neimaginat pani atunci si provocand, practic, o explozie a comertului. In
plus, prin controlul pe care ajung sa il detind asupra unor puncte precum Macau, dar mai ales a
stramtorii Malacca, portughezii sunt primii care profitd de controlul unui nod comercial pentru a-
I da o coloratura strategica. Cel de-al doilea ciclu vine intr-un moment in care expansiunea
maritimad devenise deja o realitate, iar infrangerea Invincibilei Armada a lui Filip al II-lea a blocat
hegemonia spaniold, permitand Tarilor de Jos, exemplu concludent de soft power in Evul Mediu
european, sa devina principala putere datoritd controului asupra pietelor de desfacere din colonii
prin flota aproape exclusiv comerciald detinuta. Mult mai priceputi la manuirea banilor, olandezii
au adus, 1n acelasi timp, o inovatie fiscald pe care o vedem replicata rapid doar de cei care aveau
sa le urmeze la suprematia marilor, infiintand Compania Olandeza a Indiilor de Est si ajungand sa

controleze comertul in Oceanul Indian, cu stramtoarea Malacca punct de referinta pentru ei.®

* Robert D. Kaplan, Revenirea lumii lui Marco Polo. Rizboi, strategie si interese americane in secolul XXI
Humanitas, Bucuresti,2019, pg. 84

% AndreiMiroiu, ,,Evolutia sistemului international pAnila 1914”,in Andrei Miroiu, Radu-Sebastian Ungureanu,
Op. Cit.,pg. 16

¢ J.M Roberts, Odd Arne Westad, Istoria Lumii. Din preistoriepdnd in prezent, Polirom, Iasi, 2018, p. 533

7



Cele doua cicluri britanice se instaleazd odata cu Pacea de la Utrecht, care pune capat
Réazboiului de 30 de ani si lasd in urma o Europa continentald istovita si o Mare Britanie care
invinsese uriasa flotd de corabii a lui Filip al II-lea si isi dovedise deja superioritatea pe mare.
Pacea de la Utrecht aduce Marii Britanii controlul asupra stramtorii Gibraltar, care marcheaza
predominatia britanica asupra principalului punct de acces dinspre Europa catre Americi si chiar
continentul african, Asia si Indiile orientale. In plus, cazul Marii Britanii mai cunoaste un specific
pe care il mosteneste de la Regatul Tarilor de Jos, insa il duce la un alt nivel. In aceeasi perioada,
ia avant Compania britanica a Indiilor de Est, una din primele societati pe actiuni care ajunge sa

detind monopolul asupra comerfului cu zona Asiei, indeosebi cu China si India.

Marea Britanie a fost prima putere mondiala care a inteles conceptul de securitate si modul
in care poate si il livreze posesiunilor sale de pe intregul glob, pornind de la dezvoltarea
economica. Vorbim de tari situate, majoritatea, in zone de pe glob predispuse Intr-o masura mai
mare la crize decat Europa, avansata economic, industrial i politic, iar ,,extinderea Imperiului in
lumea mai putin dezvoltata a avut ca efect reducerea unor astfel de riscuri prin impunerea, direct
sau indirect, a unei forme de control european”’, ca si prin investitii $i depozite financiare masive,

care prezentau o serie de garantii inclusiv pentru patura bogata a societatii britanice.

Odata cu efectele revolutiei industriale si, in egald masura, cu dezvoltarea liberalismului,
Imperiul Britanic ajunge sa promoveze in intreaga lume liberul schimb si capitalismul, ca si
libertatea de miscare a fortei de munca, mai ales dupa abolirea sclaviei, investind in colonii si
instaurdnd pax britannica, un concept general de pace instaurata in sistem de o putere maritima
care putea controla marile i, prin acestea si prin punctele nodale maritime, comertul mondial si

care, in egala masura, perpetua statul de drept, dezvoltarea si avansul tehnologic.

Cel de-al cincilea ciclu al lui Modelski, cel american, se instaleaza odata cu marile schimbari
din secolul XIX, insa si printr-un act politic determinant: doctrina Monroe, proclamata in 1823 de
catre presedintele american James Monroe si care marca nici mai mult nici mai putin decéat
extinderea influentei americane in intreaga emisfera vesticd. Respingdnd cu amenintarea
repercusiunilor orice forma de interventionism din partea statelor europene in politica Statelor

Unite, Monroe transforma Oceanul Atlantic intr-un camp de batalie pentru zonele de influenta ale

" Niall Ferguson, Imperiul. Cuma creat Marea Britanie lumea modema, Polirom, lasi, 2018, pg.307
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Statelor Unite si ale puterilor europene, cu Marea Britanie in prim plan. America Incepea sa isi
extinda influenta si sa isi stabileasca propria retea comerciala in regiune si, de acolo, in plan
global.® Doctrina Monroe s-a completat perfect cu viziunea lui Alfred Thayer Mahan, constituind
bazadela care a pornitexpansiunea americana in afara continentuluinord-american. Sub influenta
lucrarii lui Mahan, ”Statele Unite au initiat un program de construire a unei flote militare mai
ambitios chiar si decat al Germaniei, iar In 1907 flota americand nu era intrecutd decat de cea

britanicid.”®

Controlul punctelor nodale identificate de Mahan a fost o prioritate demonstrata evident de
urmatoarele doud secole, americanii ajungand sa replicheze si, in acelasi timp, sa perfectioneze

pacea n sistem pe care au avut-o britanicii prin controlul marilor. incepea pax americana.

Dincolo de aceste aspecte care privesc dominatia sistemica, intr-un micro-cosmos aparte,
straimtoarea Malacca incepea de timpuriu s modeleze lumea Asiei de Sud-Est, iar China isi
aprofunda strategiile de super-putere inca din Evul Mediu. Cu un imperiu imens construit si
mentinut din Antichitatea timpurie, China a manifestat tendinte evidente de expansiune si catre
regiunile vecine, uneori chiar situate la distante considerabile fata de teritoriul continental de baza.
Principalul caz care merita analizat este cel al expeditiilor intreprinse de amiralul Zhang He in
timpul dinastiei Ming, care a condus, in perioada 1405-1433, nu mai putin de sapte flote insumand
aproape 300 de vase, in Oceanul Indian. Ce este foarte interesant priveste in primul rand punctele
vizate, respectiv India, Africa de Est, Marea Rosie, dar si Indonezia, deci stramtoarea Malacca si

Golful Persic si Golful Oman, despartite de stramtoarea Hormuz.10

Cam imediat dupa expeditiile lui Zhang He, istoria maritima a Europei cunoaste, odati cu
epoca marilor expeditii i descoperiri geografice, o intretdiere cu mediul asiatic, la fel de dinamic
si dezvoltat intr-un microcosmos aparte de cel al europenilor. Unul dintre aceste puncte nevralgice
era inca din acea perioadad zona stramtorii Malacca, punct de legatura nu doar cu statele riverane,
catmai ales poarta catre Marea Chinei de Sud si micro-universul chinez si punte de legitura intre

lumea Indiei si cea a Chinei. Cu atat mai mult cu cat expeditiile lui Zhang He avusesera loc inainte

8 Henry Kissinger, Diplomatia, Ed. Bic ALL, Bucuresti, 2007, pg. 30
® Niall Ferguson, Colosul. Ascensiunea si Decaderea Imperiului American , Polirom, Iasi,2019,p. 58
9yuval Noah Harari, Sapiens. Scurtd istorie a omenirii, Polirom, Iasi, 2017, pg. 245
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de sosirea europenilor, momentul in care portughezii, olandezii i mai tarziu britanicii si chiar

francezii si-au facutaparitia a marcatinceputul uneirivalitati cu Imperiul Chinez asupra stramtorii.

Este interesant de analizat mentalitatea Chinei in ce priveste zonele de influenta. Pentru
China, zona Chinei continentale nu a fost niciodata de ajuns. Ca majoritatea puterilor imperiale,
nucleul este protejatde o ”zona sinica”, compusa din Vietnam, Coreea sizonele insulare din marile
care inconjoara China si de o ”zond asiatica interioard”, cu teritorii populate de alte civilizatii dar
pe care China trebuie s ajunga sa o controleze pentru a se feri de ”zona exterioara”. 11 Este exact
ce vedem si astazi, atat prin actiunile directe ale Chinei, in special in Marea Chinei de Sud sau
Marea Chineide Est ori In Hong Kongsi Taiwan, catsi prin modulin care elementul civilizational,

etnic si cultural a fost cuantificat la maximum de Beijing in special in ultimele decenii.

Revenind, pe moment, in istorie, modelul Chinei e rapid urmat de marile puteri europene,
care transforma, pe rand, straimtoarea Malacca intr-un punct focal pentru arhitectura proprie de

securitate.

Astazi strimtoarea Malacca face parte din probabil principalul nod comercial si strategic din
lume. Alaturi de stramtorile ,,surori” Sunda, Lombok si Makassar, insa si de Marea Chinei de Sud,
Malacca asigurd legatura dintre Oceanul Indian si Oceanul Pacific si legitura dintre mai multe
lumi. Pe aici trece peste jumatate din comertul global anual, o treime din traficul maritim in general
la nivel mondial si, poate mai important, un imens tranzit energetic — ,,doud treimi din
aproviziondrile cu energie ale Coreei de Sud, aproape 60% din aprovizionarile cu energie ale

Japoniei si Taiwanului si 80% din importurile de titei ale Chinei”12,

Dependenta ridicata remarcata astazi la nivel mondial de Malacca o face vulnerabila nu doar
in ce priveste schimburile economice si comerciale, dar si in ce priveste pirateria, problema veche
in regiune, terorismul §i crima organizata in porturi. Cel mai aglomerat nod comercial din lume nu
beneficiaza, astdzi, de un cadru de cooperare international, care sa includa nu doar statele litorale,

darsi puterile regionale si actorii internationali. In prezent, statele litorale suntnevoite s se bazeze

1 Samuel Huntington, Ciocnirea civilizatiilor si refacerea ordinii mondiale, Ed. Litera, Bucuresti,2019,p. 306
12 Robert D. Kaplan, Marea Chinei de Sud si sfarsitul stabilitdtii in Pacific, Ed. Litera, Bucuresti, 2016, pg. 26
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in cea mai mare proportie pe resursele proprii, cu ajutor limitat din partea altor state in ce priveste

dezvoltarea capabilitatilor necesare.13

Problema dependentei Chinei de importurile energetice venite prin Malacca nu este ceva
nou. Insi cresterea acestei dependente si cresterea volumului comercial energetic care tranziteazi
Malacca tinde sa fie problematic, cu atdt mai mult in contextul in care China nu are, in acest
moment, alternative serioase, iar statele riverane, indeosebi cele mari, respectiv Malaezia si
Indonezia, cunosc o crestere economica si o dezvoltare constante care le pot pune intr-o pozitie de

forta cu privire la Malacca si, desigur, in relatiile cu China.

Caraspuns, China 1si extinde in mod constant influenta nu doar in Marea Chinei de Sud, dar
n intreaga Asie de Sud-Est, prin doua metode relevante: extinderea strategica, prin intermediul
controlului asupra unor puncte strategice de unde sa isi poata exercita influenta — asa numitul
»olrag de perle” prin care China incearca de cativa ani sa controleze anumite noduri sau puncte
care sa le extinda pozitia la nivel regional si global; si constructia de insule artificiale in Marea
Chinei de Sud prin intermediul carora sa isi poata extinde apele teritoriale aflate sub control si
unde sa poatd desfasura in voie operatiuni de explorare si exploatare a gazelor si petrolului aflate

in platforma continentala.

Ori, In contextul stramtorii Malacca, 0 simpla privire pe hartd ne aratd ca, odata cu extinderea
controlului apelor teritoriale prin insulele Spratly, China se apropie suficient de mult de zona
efectivd a stramtorii Malacca. Se pune, in modul cel mai logic, intrebarea dacad intentiile
manifestate in arhipelagul Spratly sau in Paracel vor fi incununate de succes, oare pasul urmator
al Chineinu va fi sa incerce o disputa cu Singapore, Malaezia ori Indonezia asupra, deocamdati,
a unor insulite din capdtul estic al stramtorii Malacca, pe care ulterior China sa le poata folosi
pentru a controla, in tandem cu Singapore, gura estica a stramtorii si astfel sd Intoarca dependenta

pe care China o are fata de aceasta stramtoare?

3 Rosihan Arsyad, ,,Cooperation to Safeguard Shipping thorgh the Malacca Strait”, in Andrew Forbes (Ed.), Asian
Security: Regional Cooperation in the Malacca Strait, Sea Power Center — Australia, Commonwealth of Australia,
Canberra, 2008,pg. 176
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**x*

Odata incheiata analiza istorica a rolului marii si a regiunii Asiei de Sud-Est si inainte de a
purcede la capitolele dedicate rolului strAmtorilor maritime, urméatoarea etapa a lucrarii a vizat

analiza cadrului juridic.

Dreptul marii este inclus in dreptul international public, nefiind intotdeauna reglementat in
mod specific, insa este codificat si de catre fiecare stat in parte in functie de resurse si necesitati.
Pentru un stat, spatiul acvatic este compus din apele interioare si marea teritoriala. 14

Daca apele interioare sunt supuse jurisdictiei depline a statului pe teritoriul caruia se afla,
cursurile de apa transfrontaliere sau cele de frontiera intrd numai partial in jurisdictia fiecarui stat,
la fel cum se Intdmpla si cu drepturile si obligatiile care revin statului, de la navigatie civila si
exploatarea resurselor la comert si chiar navigatie militara.®

Apele portului sunt supuse suveranitatii statului riverane si jurisdictiei sale interne, inclusiv
in ce priveste regulile de acces, stationare si eventuale activitati. Este dreptul statului riveran sa
interzica accesul navelor straine sau sa limiteze drepturile acestora. 16

Codificarea Dreptului Marii, desi abordata treptat de-a lungul istoriei (Lex Rhodia,
Bazilicalele Imperiului Bizantin, Codex Amalfitana, Codul Oleron, Marea Libera a lui Hugo
Grotius), a inceput ca proces definitoriu odata cu perioada de dupa cel de-Al Doilea Razboi
Mondial, sub coordonarea Organizatiei Natiunilor Unite si printr-o serie de trei conferinte pe care
le putem grupa in doud mari etape. Din prima etapa a acestui proces face parte si Prima Conferinta
ONU(United Nations Convention on the Law of the Sea, «<UNCLOS-I») careaavutlocla Geneva
in 1958. Au fost solutionate multe probleme referitoare la marea teritoriald in cadrul acestei
Conferinte, insa cu privire la aspecte punctuale ce privesc marea teritoriala, acestea s-au soldat cu
un insucces. Si anume: nu s-a putut stabili latimea acesteia, acest aspect fiind foarte important,
drepturmare, putem spuneca aceastd Conferintd a esuatdin acestpunctde vedere. Pe langa aceastd
problema nesolutionatd se mai numdrd si regimul golfurilor si stramtorilor, interzicerea

experimentelor nucleare si termonucleare in largul marii, dreptul de trecere inofensiva a navelor

¥ Teritoriulin Dreptul International, DreptMD - https://dreptmd.wordpress.com/cursuri-universitare/drept-
international-public/teritoriul-in-dreptul-international/

15 Com. Constantin Manea, Com. Dr. Marian Mosneagu, Dreptul Mdriiin timp de Pace, Ed. Mica Valahie,
Bucuresti,2011,p.57-58

% Ibidem,p.414
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militare si regimul apelor interne.1’
A doua Conferinta privind Dreptul marii (UNCLOS II, United Nations Convention on the
Law of the Sea II, 1960, Geneva), nu a prezentat prea mult succes, nici prin aceasta nereusindu-se

stabilirea limitelor marii teritoriale.

Desi este in egala masura legiferatd la nivel national, regulile definitive care marcheaza
drepturile teritoriale asupra apelor se bazeaza in primul rind pe prevederile Conventiei Natiunilor
Unite asupra Dreptului Marii din 10 decembrie 1982, cunoscutd mai larg ca Conventia de la
Montego Bay asupra dreptului marii, conventie care se bazeazd pe mai multe conferinte organizate
la nivel international in secolul XX, in special cele de la Geneva din 1958 si 1960.

Conventia, la care a aderat majoritatea statelor lumii, stabileste, ca reguli generale pentru
drepturile asupra apelor teritoriale: ”Art.2 alin. (1). Suveranitatea statuluiriveranse intinde dincolo
de teritoriul sau si de apele sale interioare, iar in cazul unui stat-arhipelag, dincolo de apele sale
arhipelagice, asupra unei zone a marii adiacente desemnate sub numele de mare teritoriala.[...]
Art. 3. Orice stat are dreptul de a fixa latimea marii sale teritoriale; aceasta latime nu depaseste 12
mile marine, masurate de la liniile de baza stabilite in conformitate cu prezenta conventie.”18

Sub prevederile aceleiasi Conventii, un stat riveran este indreptatit la ape teritoriale,
adiacente tirmului, care si nu depiseascd 12 mile marine misurate de la liniile de bazi. In
interiorul apelor teritoriale, sau a marii teritoriale, statul riveran 1si exercita suveranitatea deplina,
inclusiv asupra resurselor marine si a resurselor de subsol. Totodata, Conventia 1i asigura statului
riverna dreptul la o Zond Contigua, care sd nu depdseascd 24 mile marine de la liniile de baza,
zona care serveste drept scop exercitarea drepturilor de control din partea statului riveran pentru a
preveni si pedepsi incalcari ale legilor vamale, fiscale, sanitare ori de imigratie sau de control al
traficului cu obiecte istorice si arheologice. In plus, un stat riveran are dreptul la 0 zona economici
exclusiva care nu poate depasi 200 de mile marine de la liniile de baza, zond in care statul riveran
are drepturi suverane pentru explorare si exploatarea resurselor naturale, atat cu privire la fauna si
florade deasuprafundului marii, catsicu privire la resursele de subsol, dar sicu privire la folosirea

zonei pentru producerea de energie utilizand apa, curentii maritimi sau energie eoliana. 1°

7 Ibidem, p.67

18 Conventia Natiunilor Unite din 10 decembrie 1982 asupra dreptului m drii -
http://leqislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/26155

19 United Nations Convention onthe Law of the Sea at30, Organizatia Natiunilor Unite,2012,pg. 3 -
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/pamphlet _unclos at 30.pdf
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Regimul juridic general cu privire la stramtoria foststabilittot prin Conventia de la Montego
Bay din 1982, in special pentru stramtorile care au o importantd majorda pentru navigatia si
comerful in plan mondial, pentru cele de interes regional existand reglementari speciale, la fel ca
si in cazul anumitor strAmtori care au un regim special, asa cum este cazul straimtorilor Gibraltar,
Magellan, Bosfor si Dardanele.

,Prin stramtorile care leaga o parte a marii libere sau o zona economica exclusiva cu o alta
parte a marii libere ori 0 zona economica exclusiva se recunoaste navelor si aeronavelor straine un
drept de trecere In tranzit. Prin strdmtorile care leaga marea teritoriald a unui stat o parte a marii
libere sau a zonei economice exclusive a unui stat se recunoaste navelor straine un drept de trecere
inofensiva in conditii similare cu dreptul de trecere prin marea teritoriala.”20

Cu toate acestea, cererea pentru un tranzit continuu si rapid nu precede pasajul prin
stramtoare cu scopul intrarii, parasirii sau intoarcerii dintr-un stat limitrof al strdmtorii, caz care
intrd sub incidenta conditiilor de intrare in statul respectiv.?!

In timpul exercitirii dreptului de trecere in tranzit, navele sau aeronavele trebuie sa
traverseze fara Intarziere stramtoarea, sa se abtind de la amenintari sau folosirea fortei indreptate
impotriva suveranitatii, integritatii teritoriale sau independentei politice a statelor limitrofe sau in
orice alt mod prin care sa Tnalce principiile dreptului international, precum si sa se abtina de orice
activitdtialtele decatcele incidente modului normal al tranzitului continuu si expeditiv, cu exceptia
cazurilor de forta majora sau de catastrofd.?? Evident ca subiectul este aprofundat in lucrare,
existand detalieri necesare pentru a intelege complet regimul stramtorilor maritime.

In afara prevederilor Conventiei de la Montego Bay, anumite strimtori maritime se supun
regulilor unor conventii separate, cum este cazul stramtorilor Bosfor si Dardanele, care sunt
reglementate de Conventia de la Montreux.

Daca stramtorile maritime intra sub jurisdictia internationala, in special a Conventieide la
Montego Bay, sau a altor conventii internationale cum este cazul stramtorilor Bosfor si Dardanele,
canalele maritime, construite artificial, necesitd reglementari separate, mai ales pentru necesitatea

asigurarii drepturilor de liberd trecere, cum este cazul Canalului de Suez si al Canalului Panama.

20 Nicolae Dudu, Eugen Olteanu, Drept Maritim si legislatie navald, Note decurs, Ed. Nautica, 2003, p.114

2! Conventia Natiunilor Unite privind Dreptul Mirii (United Nations Convention on the Law of the Sea), 1982, Part.
111, Art. 38 (2), p. 37 - https:/Avww.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf

22 Ibidem, Part.111, Art. 39 (1), p. 37 -
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/'unclos/unclos_e.pdf
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In ce priveste Malacca, la momentul Conventiei de la Montego Bay, situatia strimtorii era
deja dezbatuta intre statele litorale si puterile maritime. Principalele probleme dezbétute au fost
independenta celor trei state riverane, Indonezia, Malaezia si Singapore, extinderea latimii apelor
teritoriale si potentiala includere a mai multor puncte de blocaj strategice in cadrul regimului
teritorial maritim insa cu mentinerea libertatii de tranzit prin acestea, in mod special pentru navele
de razboi, si cu asigurarea suveranitatii celor trei state limitrofe asupra stramtorii. 23 Conventia din
1982 contine prevederi care se aplicd statelor in cauza, la Partea III care priveste regimul
stramtorilor folosite pentru navigatie internationald, respectiv asigurarea celor 12 mile marine de
apa teritoriala si 200 mile marine de zond economica exclusiva, dreptul la libera trecere pentru
nave siavioane prin strimtoare, recunoasterea statutuluide ape arhipelagice, precumsi mentinerea
unei balante intre interesele statelor riverane de a pastra jurisdictia i suveranitatea asupra

stramtorilor si dreptul altor state de a beneficia de dreptul la trecere in tranzit. 24

Totodata, pentru a asigura securitatea, siguranta si fluidizarea traficului prin strimtoare,
existd un set de reguli care au fost desemnate de Organizatia Maritima Internationala in cooperare

cu statele riverane ale stramtorii Malacca, pentru navigatori indiferent de tipul navei.

**k*

Dupa parcurgerea si intelegerea regimului juridic care guverneaza marile si, la modul
specific, stramtorile si canalele maritime, lucrarea a mers pe analiza rolului jucat de acestea
ecuatiile de putere si arhitectura de securitate, analizdnd stramtorile Bosfor si Dardanele si

Canalele de Suez si Panama.

Din multe puncte de vedere, strimtorile si canalele maritime sunt izvoare si chiar forme
atipice de dileme de securitate. Tn sensul original al termenului, inventat de John Herz, dilema de
securitate ’descrie conditia in care statele, nesigure de intentiile lor reciproce, se inarmeaza de
dragul securitatii si, procedand astfel, instituie un activ cerc vicios. Inarmandu-se de dragul

securitatii, statele se simt mai putin sigure, cumpara mai multe arme, deoarece mijloacele care

28 Zhen Sun, Regulation of Shippingin the Straits of Malacca and Singapore, Centre for International Law —
National University of Singapore, 2017, p. 5 - https://cil.nus.edu.sg/wp-content/uploads/2017/10/SOMS-Sun-

Zhen.pdf
* Ibidem, p.12
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servesc oricui in vederea securitdtii reprezintd o amenintare pentru altul care, la randul séu,

reactioneaza inarmandu-se”2.

O stramtoare este izvor al dilemelor de securitate pentru toate statele care depind intr-atét de
ele, incat se simt nevoite sa investeasca in strategie si in domeniul militar pentru a putea transmite
un semnal de amenintare rivalilor sau statelor care detin controlul asupra stramtorilor. China, de
exemplu, investeste masiv in marina militara in operatiunile din Marea Chinei de Sud pentru a
reduce pe catposibildependenta de Malacca, iar SUA a investit sume exorbitante in bazelemilitare
din Panama, desi nu exista niciun competitor real si direct implicat care sa ii puna probleme si la

care sd nu poata raspunde in timp util.

Analizand cazuri specifice, Turcia este exemplul perfect de stat relevant si puternic datorita
pozitiei pe care o are si moduluiin care pozitia sa influenteaza arhitectura de securitate la nivel
regional sau calculele de securitate, economice sau militare ale altor state. Cum face asta? Prin
accesul la si stdpanirea exclusiva a doud stramtori maritime care regleaza unica posibilitate de
comunicare dintre Marea Neagrd si Marea Mediterana. Toate statele litorale ale Marii Negre
depind ca aprovizionare de tranzitul prin cele douad strdmtori si toate statele care au interese
comerciale, de securitate sau de orice alt fel in Marea Neagra depind de modul in care Turcia
respectd in primul rand tratatele in vigoare si, in al doilea rand, de pozitia Turciei referitoare la

statul de pavilion al navelor care vor sd treacd prin Bosfor si Dardanele.

Cea mai delicata situatie pentru regiune este datd de posibilitatea unei intelegeri intre Rusia
si Turcia 1n privinta tranzitului flotei militare prin Bosfor si Dardanele, ce ar garanta Rusiei
controlul asupra Marii Negre, precum siacccesul in Marea Mediterana. 26 Este motivul pentru care
NATO are nevoie sa implice Turcia la un nivel ridicat in ecuatiile sale strategice si militare, astfel
incat administratia de la Istanbul sa inteleaga rolul important pe care il joacd in regiunea Marii
Negre. In ce priveste tranzitul ambarcatiunilor militare prin Bosfor si Dardanele, este important de

subliniat faptul ca, sub prevederile Conventiei de la Montreux, cu modificarile ulterioare, Turcia

25 Kenneth Waltz, Teoria Relatiilor Intemationale, Polirom, Iasi, 2006, p. 252, APUD John H. Herz, I dealist
internationalism and the security dilemma”, World Politics, vol.2, ianuarie 1950

%6 Ariel Cohen, Conway Irwin,,,U.S. Strategy in the Black Sea Region” in

Backgrounder #1990 on Russiaand Russiaand Eurasia, 2006 -
http://www.heritage.ora/research/reports/2006/1 2/us-strateqy-in-the-black-sea-region
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trebuie sa permita tranzitul vaselor NATO prin strdmtori si sd il previna pe cel al ambarcatiunilor

militare rusesti, in special in conditiile unui razboi impotriva Aliantei Nord-Atlantice.?

Alt exemplu analizat in aceasta cercetare, Canalul de Suez este una din cele mai relevante
constructii artificiale care au schimbat total fata comertului si a tranzitului maritim la nivel
mondial. Emanatie a colonialismului francez si englez, insa cu reverberatii inca din Antichitate,
canalul de Suez a intrat intr-o era cu totul aparte incepand cu 1956 si cu asa numita ,,criza a
canalului de Suez”, determinata de decizia presedintelui egiptean Gamal Abdel Nasser de a prelua
cu forta controlul asupra canalului aflat sub control franco-britanic, canalul ajungéand sa fie

redeschis in 1957, sub controlul Egiptului.28

Nasser a facut la acel moment din Egipt un actor de prim rang la nivel regional si unul din
fondatorii "miscarii de nealiniere”, cea care a pus bazele asa numitei ”lumi a treia”, marcand
neutralitatea fatd de conflictul dintre blocul occidental si cel sovietic. Pe de alta parte, accesul la
resursele de petrol, care a explodat aproape simultan iIn Nordul Africii si Orientul Mijlociu, au
completat un tablou geopolitic care au facut din aceastd regiune una cruciald pentru securitatea
energetica a intregii lumi. De resursele din Orientul Mijlociu si Nordul Africii si de transportul lor
prin Canalul de Suez au ajuns sa depindd nu doar puterile europene, ci si cele asiatice, cel mai bun

exemplu fiind China.

Insd modul in care petrolul ajunge pe pietele asiatice nu depinde doar de Suez, ci de o
intreagd succesiune de canale si strdmtori care au creat un tranzit rapid si ieftin comparativ cu
traseele medievale. Canalul de Suez face legatura dintre Marea Mediterand si Marea Rosie.
Urmeaza stramtoarea Ormuz si Golful Aden, iar in cele din urma, pentru a ajunge in Asia de Sud-

Est, stramtoarea Malacca.

Dupa lungile perioade in care Canalul nu a putut fi folosit in contextul crizelor din Orientul
Mijlociu si Nordul Africii, acesta a deventit, treptat tot mai tranzitat si din ce in ce mai important
pentru transportul maritim international, indeosebi de hidrocarburi, si implicit pentru calculele

strategice legate de securitatea energetica regionala si internationala si de arhitectura de securitate

21 Conventia de la Montreux, 1936 - http://www.globalsecurity .org/military/world/naval-arms-control-1936.htm
%8 Tony Judt, Postwar. A History of Europe Since 1945, The Penguin Press, New York, 2005, p. 294-297
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in general. Acest fapts-adatoratsiin egala masura a determinatsiextinderile care au vizatlatimea,

adancimea si construirea unor variante ocolitoare pentru fluidizarea traficului.

Al doilea canal relevant pentru comertul si transportul maritim international analizat este
Canalul Panama, construitin perioada1881-19141in istmul omonim din America Centrala. Canalul
leaga Oceanul Atlantic de cel Pacific si a rezolvat in buna masura problema lungimii transportului
de pe coasta de vest pe cea de est a intregului super-continent american. Canalul s-a aflat sub
dominatia SUA, inclusiv printr-o prezentd militara semnificativa, pand in 1999, cand este
retrocedat statului Panama, cu conditia obligatiei de a nu inchide niciodata canalul pentru

circulatie.?

Canalul Panama are o semnificatie aparte Tn planul strategiei generale americane din acea
vreme. La inceputul secolului XX, SUA se aflau sub influenta ideologica a Doctrinei Monroe, a
Corolarului Roosevelt si a ideologiei lui Alfred Thayer Mahan. Toate trei converg spre obiectivul
unei Americi mult mai bine articulate in plan regional, incisive si asertive in exportul puterii sale
si mult mai ambitioase intr-o directie pe care multi ambasadori au vazut-0 ca 0 expresie a unui
imperialism american. ,,Inceputul secolului al XX-lea vede astfel instalati o America imperial,
decisa sa controleze, direct sau indirect, imprejurimile sale strategice si care observa cum Europa
incepe sd se ucida, in aceeasi zi in care se deschide, la inifiativa Washingtonului, Canalul

Panama.”30

Prin Panama, SUA nu doar ca si-au parafat complet dominatia in America Centrala si de
Nord, ci si-au deschis portile larg catre orice formi de interventie in America de Sud. In plus,
detinand controlul asupra Canaluluisiavand bazemilitare puterniceinstalate in zona, Statele Unite
s-au asigurat cd toti ceilalti inteleg statutul de putere si cd tot traficul comercial prin Panama ajunge
sa depinde de Washington. Nu in ultimul rand, prin Canalul Panama, SUA a transmis un mesaj
definitiv tuturor celorlalte puteri internationale care ar fi incercat, inca, prin America de Sud, sa isi
impuna interesele In zona. lar mesajul a fost unul ferm si apasat si mentinut pana in ziua de azi —

nimeni nu poate interveni in treburile interne din emisfera continentelor americane.

2% Silviu Negut, Introducere in Geopoliticd, Ed. Meteor Press, Bucuresti, 2009, p. 144
% Silviu Negut, Op. Cit.,p. 115, APUD Aymeric Chauprade, Francois Thual, Dictionar de Geopolitici, Ed.Corint,
Bucuresti,2003,p. 500
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**x*

Niciunul dintre exemplele de mai sus nu ating, insa, amplitudinea jocurilor de securitate si a
infioratoarei dependente a intregului comert mondial de stramtoarea Malacca, tratata in cel de-al
patrulea si ultim capitol principal al lucrarii. Dintre toate stramtorile, Malacca este, probabil, cel
mai problematic punctrosude pe glob. Nu este doarun punctde sufocare a traficului sicomertului
international ci si o intersectie a unui amalgam de vulnerabilitati siriscuri, transpuse atat la nivel

individual, al ambitiilor sau determinantelor unui anumit stat, cat si multilateral si international.

De Malacca depinde intr-atat China incét Beijing-ul joacad in permanenta un joc de sah
ambifios si chiar agresiv la care nu poate sa nu existe un raspuns, atat din partea SUA, catsi a

puterilor regionale.

De Malacca depinde existenta celor trei state riverane, Singapore, Malaezia si Indonezia, iar
jocurile de putere din jurul strAmtorii le obligd pe cele trei la investitii militare si la negocieri

continue cu puteri externe, mai ales sub amenintarea asertivitatii Chinei.

De Malacca depinde traficul comercial international atat de mult incat daca am asista la un
blocaj similar cu cel al Suezului de lainceputul lui 2021 ne-am putea astepta la o criza economica
de proportii catastrofice. La fel si daca ne raportam la securitatea energetica, la dependenta uriaga

a Chinei de Malacca pentru a-si asigura necesarul de petrol si gaze.

lar Malacca are cateva probleme structurale majore care o fac o vulnerabilitate cu atat mai
mare. E foarte ingusta si are portiuni in care ingustimea e dublatd de ape prea putin adanci, care
provoaca, literalmente, cozi uriase de vase in fiecare moment. Pirateria, desi redusa fata de secolul
precedent, Incd reprezintd o sicana care poate destabiliza oricand un trafic si asa inghesuit si cu

emotii la fiecare pas.

Si de parca nu ar fi de ajuns, Malacca este unica. Pur si simplu nu exista, astdzi, o alternativa
sustenabila la acest punct de trecere atat de ingust si delicat, alta decat una care sa ridice atat de

mult costurile de transport incat sa creeze alte si alte crize.

In fiecare an, pe aici trec peste 100.000 de vase, capitalizind aproximativ 40% din comertul
mondial. Totodata, o patrime din tonajul mondial de petrol trece prin Malacca, aproXimativ 16

milioane de barili de petrol pe zi doar in 2016, de exemplu, ceea ce o face al doilea cel mai
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important pasaj energetic din lume si punctul nevralgic numarul unu pentru China, pentru care

80% din importurile de petrol depind de Malacca.3!

Pe plan militar, este evidenta o dinamica noua prin cheltuielile masive pe care le face China,
care a depasit Statele Unite la numarul submarinelor noi si care e pe cale sa depaseasca SUA la
numadrulnavelorde razboi din Pacificul de Vest, dar si prin prezenta SUA sichiar ambitiile militare
ale statelor din strdmtoare.®? Singapore, Malaezia si Indonezia se remarca prin achizitia de
submarine si cheltuieli de inzestrare. Orice nivel de crestere a temperaturii in regiune va forta noi
investitii si noi achizitii pentru toate statele implicate, marile puteri regionale sau globale, dar si

statele mai mici insa cu relevanta de soft power, asa cum sunt toate cele trei care impart Malacca.

Desi in lucrare existd o analiza mult mai ampla a tuturor actorilor implicati, ne vom limita

aici la a discuta pe scurt despre cei mai importanti.

Revenind la China, ambitiile sale asupra arhipelagurilor din Marea Chinei de Sud, ciocnirile
de la distanta cu marina SUA si evolutia retoricii dintre India si China atat pe granita cat si in plan
maritim infatiseazd un peisaj care duce la o militarizare puternica a Marii Chinei de Sud si la o
aglomerare si mai mare a principalului nod de care depind toate statele din Asia de Sud-Est,
stramtoarea Malacca. Dincolo de importanta militard pe care o are deja stramtoarea, avand parte
frecvent de nave de razboi depotriva chineze, americane si indiene, statele cu deschidere la
Malacca au un avantaj pe care China nu-1 va putea neutraliza sau inlocui niciodata prin sutele de
insule militarizate din arhipelagurile Paracel sau Spratly. Dependenta uriasd de Malacca pentru
resurse, in special hidrocarburi, mentine vie ”dilema Malacca” sipastreaza in carti toate statele din

regiune sinu numai care au acces, intr-o forma sau alta, la stramtoare.

Pe plan cultural, China a inceput sa 1si valorifice reteaua de comunitati etnice din strainatate
reinviind ideologia statului-nucleu, al Chinei Han, catre care toate celelalte comunitati, Chine mai
mici sau orase chinezesti, sa tragd. Obiectivul cultural se desfasoard in paralel cu cel geopolitic,
care vizeaza hegemoniain Asiade Est, Asia de Sud-Est si, dupa cum ne-a evidentiatistoria recents,

atacul la statutul de superputere mondiala. Pentru a ajunge acolo, China se foloseste de diaspora

3 Nik Martin, Suez Canal blockage: 4 of the biggesttrade chokepoints, Deutsche Welle, 27 martie 2021 -
https://www.dw.com/en/suez-canal-blockage-4-of -the-biggest-trade-chokepoints/a-570207 55

% Robert D. Kaplan, Butoiul cu pulbere al Asiei. Marea Chinei de Sud si sfarsitul stabilitdtii in Pacific, Litera,
Bucuresti,2016,p. 57
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din statele din regiune pentru a stabili punti care sd o lege de acestea, fie ca vorbim de regiuni pe
care le vizeaza chiar pentru o viitoare alipire, cum sunt Hong Kong sau Taiwan, ori de sState care

au devenit deja puteri regionale relevante, cum e cazul singaporez.33

Soft power-ul chinez nu se opreste, insa, nici la diplomatia culturala, nici la cea economica
sau la crearea de orase sau cartiere in alte state care sa ajute ambele dimensiuni. La nivel general,
dureroasa dependentd de Malacca, increngatura de securitate din Asia de Sud-Est si eforturile pe
care le face, ofensiv, in Marea Chinei de Sud, forteaza China de ani buni sa caute rute alternative.
Iar daca eventuala ruta prin Istmul Kra, din Tailanda, e deocamdata mai degraba idee fantezista in
care China e dispusa sa investeasca, o revitalizare si chiar reinnoire a vechilor rute comerciale pe
uscat nu este deloc imposibila atunci cand ai banii si perspectivele Chinei, cu atat mai mult cu cat

par ca achieseaza la idee toti actorii importanti la nivel global.

Tn ultimul deceniu, discutiile despre noul Drum al Matasii, chiar Noile Drumuri ale Mdtdsii
sunt pe buzele tuturor, de la Beijing la Washington. lar pentru China, asta ar insemnarevenirea in
forta in Asia Centrala si ulterior in Europa. lar declaratiile de prietenie si turnee le efectuate de Xi
Jinpingin Asia Centrald aratd ca obiectivulnu doarca eunulde top, cisica incepe sd se investeasca

deja in aceasta directie.34

Succesul acestui gen de politici, cum este si One Belt One Road, arata nu doar ca China ar
castiga enorm din punct de vedere strategic, geopolitic, economic si in planul relatiilor de
securitate, ci si faptul ca multe state, mai ales din regiune, ar achiesa rapid si cu totul la planurile
Chinei. De altfel, miscarile Chinei din ultimii ani, deocamdata in relativa proximitate, arata ca

Beijing se tine de treaba.

Un alt actor la fel de important in regiune ca si China este India, care se afla la iesirea vestica
din stramtoare. Prin controlul efectiv de-a lungul rutelor maritime care leaga Stramtorile Hormuz
s1 Malacca, India nu este doar un paznic al securitatii comertului mondial si un factor in lupta
impotriva piraterieisi a terorismului, dar si un elementdecisiv de balans in ce priveste expansiunea
Chinei si relatiile Occidentului cu aceasta, actionand ca un element de indiguire cata vreme India
va ramane in relatii apropiate cu Statele Unite si Europa. Datorita pozitiei cu privire la Hormuz si

Malacca, India are o coloraturd geostrategica ce pentru China poate insemna blocarea strimtorii

% Samuel Huntington, Ciocnirea civilizatiilor si refacerea ordinii mondiale, Ed. Litera, Bucuresti, 2019, p. 307
% Peter Frakopan, Drumurile Mdtdisii: o noudistoriea lumii, Ed. Trei, Bucuresti, 2019, p.553

21



Malacca, principala sursa de aprovizionare cu petrol a Chinei si una din rutele comerciale care

leagd intreaga planeta.

In egald masura, ins, si India se confrunti cu acelasi tip de dilema cand vine vorba de
accesul la resurse si la punctele care i asigura tranzitul acestora. Estimarile privind dependenta de
combustibili fosili a celor doud puteri asiatice fluctueaza de la an la an, insd cele mai multe
previziuni vorbesc de ani buni de o crestere de 60% a cererii de energie a Chinei intre 2010 si
2030, iar cea a Indiei cu mai mult de jumatate. Desi puteri inca emergente, cele doua isi disputd
asadar si dependenta de aprovizionarea cu combustibili, care atrage cu sine si o competitie legata

de furnizorii de combustibili.35

Prezentd constanta in afacerile interne ale Europei indeosebi prin prisma relatiilor economice
si comerciale, China raimane un punct central de interes atat pentru Uniunea Europeana, cat si
pentru principalele puteri europene luate separat. De cealaltd parte, desi o buna bucata de timp
concentratd mai mult pe zona de vecinatate, Uniunea Europeana cautd, din ce In ce mai mult, sa se

regaseasca in jocurile de securitate din toate zonele importante ale globului.

In aceasta directie a fost adoptati si Strategia de Securitate Maritima a UE, in iunie 2014,
document ce viza recunoasterea si enumerarea intereselor si amenintarilor de securitate si un set
de obiective si actiuni pentru a asigura libertatea de navigatie, interesele economice si strategice si
conservareabio-diversitatii si pentru a contracara amenintarile directe precum provocarile militare
conventionale, piraterie sau terorism. 3¢ Desi fara referiri directe la viziunea despre Malacca acest
prim document in domeniu vorbeste, totusi, de obiectivul cooperarii aprofundate cu statele din
ASEAN si este completat de programul Critical Maritime Routes (CMR) al Comisiei Europene
care vizeaza activitati pentru imbunatatirea securitatii de-a lungul punctelor strategice maritime

care se intind din Vestul Africii pana la stramtorile Malacca.3’

% Cristina Ivan, ”Black Sea — from dark to green energy?”, IN George Cristian Maior, Sergei Konoplyov (Ed.),
Black Sea Security Program— 15 years of commitment, cooperationandway forward, Ed. ANIMV, Bucuresti,
2014,pg.24

% The EU Maritime Security Strategy. Promoting or Absorbing European Defence Cooperation, Cligendael
Netherlands Institute of International Relations, aprilie 2015 -
https://www.clingendael.org/sites/default/files/pdfs/Policy %20 brief%20E U%20 Maritim % 20Security %20 Strategy.
pdf

3" lbidem
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Urmadtorul pas a fost consumat in aprilie 2021, cdnd Uniunea Europeana, cdlcand pe urmele
Statelor Unite, a adoptat propria strategie privind regiunea Indo-Pacific. Pornind de la acceptiunea
ca regiunea reprezinta centrul de gravitatie al lumii din punct de vedere economic si strategic,
Consiliul Uniunii Europene, prin reuniunea ministrilor de externe din cele 27 state membre din 19
aprilie, a adoptat un set de concluzii privitoare la linia pe care UE ar trebui sa o urmeze, in tandem
cuobiectivele de dezvoltaredurabilda ale ONU, insa sifinand contde competitia geopoliticd intensa

pe care Consiliul o subliniaza in Indo-Pacific.38

In ce priveste atitudinea principalelor puteri occidentale fati de regiune, acestea se leaga atat
de Franta, Germania si Marea Britanie, cat mai ales de prezenta Statelor Unite ale Americii si de
relatiile acesteia atat cu aliatii traditionali din regiune, precum Japonia, Taiwan sau Coreea de Sud,
cit si cu cei cu care se dezvolti relatiile mai degraba in ultima vreme, precum Vietnam. Insa, in
egald masura, atitudinea fata de regiune este dictatd si de natura relatiilor cu China si de modul in

care China si Statele Unite se percep reciproc ca rivali sau chiar adversari.

Dinamica in care gandesc decidentii americani este cea care ne poate ajuta sa intelegem ce
se intdmpla in relatia cu China. Chiar daca fostul presedinte american Donald Trump a modificat
schimbarile predecesorului sdu in pivotul catre Asia si i-a dat o altfel de coloraturd, mai agresiva
ca postura si mai putin favorabila cooperarii sectoriale sau prin terti, gdindirea politicd americana,
care se incadreaza 1n aceleasi linii logice generale, ar prefera China ca partener constructiv la nivel
global. Iar revenirea democratilor la conducerea SUA, prin administratia Biden, ar putea insemna
o revenire la retorica potrivitd unei astfel de logici. Pentru asta, ar fi nevoie in egala masura ca
SUA sa recunoasca nivelul regional si global al Chinei, Insa in acelasi timp sa isi mentind pozitiile
de fortd n regiunea Asiei de Sud-Est, chiar la ea acasa, fortind in acest fel China sa recunoasca,

al randul ei, Statele Unite ca pe un actor stdpan pe picioare inclusiv in zona.3?

Desi inca aflat la inceput de mandat, Joe Biden nu da semne ca ar dori o detensionare prea
evidentd a relatiilor cu China, nici cd ar face pasi in spate de la a sanctiona China atunci cand
situatia o cere. In martie 2021, doi oficiali guvernamentali chinezi au fost sanctionati de citre SUA,

ca si de catre Uniunea Europeana, Marea Britanie si Canada, pe fondul abuzurilor si incalcari

% EU Strategy for Cooperation in the Indo-Pacific, European Union External Action Service, 19 aprilie 2021 -
https://eeas.europa.eu/headquarters/headquarters-

homepage en/96741/EU%20Strategy %2 0for%20C ooperation%2 0in%20the%20Indo -Pacific

% Zbigniew Brzezinski, Op. Cit.,p.174
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drepturilor omului impotriva minoritatii etnice de uiguri din Xinjiang. 40 Cu doar catevazile inainte,
Secretarul de Stat al SUA, Antony Blinken, anunta sanctionarea de catre SUA a 24 de oficiali
chinezi si din Hong Kong, sub acuzatia ca actiunile acestora au condus la limitarea si incalcarea
autonomiei Hong Kong, anunt prin care reitera sprijinul Statelor Unite pentru respectarea
drepturilor si libertatilor pentru cetitenii din Hong Kong, laolalta cu promisiunea de a raspunde

oridecateori China nu isi va respecta obligatiile asumate cu privire la Hong Kong. 4!

Mai mult, luna mai a venit cu noi evolutii care aratd mai degraba intrarea intr-o logica de
competitie intensa intre China si SUA. Presedintele Biden a ordonat recent comunitatii serviciilor
din SUA sa isi intensifice eforturile pentru a determina dacd virusul COVID19 provine dintr-un
laborator din China. Aceste suspiciuni nu fac decat sd se adune la disputele existente asupra
politicii Chinei din Marea Chinei de Sud, la cele legate de incalcarea drepturilor omului de catre
China in Xinjiang, la cele privitoare la Taiwan si Hong Kong sau la discutiile referitoare la
tehnologia 5G. Toate acestea au dus, asa cum o spune si Kurt Campbell, coodonatorul pentru Indo-
Pacific din Consiliul National de Securitate al SUA, la sfarsitul perioadeide angajament intre SUA

si China si la inceputul unei perioade dominate de competitie. 42

Prinse in ochiul uraganului geopolitic al Asiei de Sud-Est, cele trei state riverane ale
stramtorii Malacca, Indonezia, Malaezia si Singapore, sunt exemplele cele mai bune de soft power
sismartpower pe care le ofera regiunea. Poate cu exceptia tendintelor expansioniste ale Indoneziei
si de dilemele reciproce ale acesteia cu Australia, statele din Malacca sunt prinse intr-un joc n
care principalul scop este acela de a-si pastra statalitatea si autonomia nestirbite si indeosebi de a

nu cadea in zona de dominatie chineza.

Malaezia si Singapore vin dupa o perioada de constructie a figurilor politice emblematice
Mahathirbin Mohammed sirespectiv Lee Kuan Yew, care au parasitsau suntpe cale sa pardseasca

scena si care lasa In urma o mostenire de constructie a celor doua state si transformare a lor in

0 U.S. Department of the Treasury, Treasury Sanctions Chinese Government Officials in Connectionwith Serious
Human Rights Abuse in Xinjiang, 22 martie 2021 - https://home.treasury.gov/news/press-

releases/jy007 0#:~:text=WASHINGT ON%20%E2%80%93%20T oday%2C%20the%20U.S.%20Department, Uy ghu
r%20Autonomous%20Region %20 (XUAR)

41 Antony J. Blinken, Hong Kong Autonomy Act Update, U.S. Department of State, 17 martie 2021 -
https://www.state.gov/hong-kong-autonomy-act-update/

42 Ppeter Martin, Biden's Asia czar says era of engagement with Xi's China isover, The Japan Times, 27 mai2021 -
https://www.japantimes.co.jp/news/2021/05/27/asia-pacific/politics-diplomacy -asia-pacific/biden-china-czar-

engagement/
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puteri smart si in tigri economici. Pentru ambele state, dilema cea mai grea a fost dintotdeauna
cum sa tina la distantd elementul chinez, inclusiv ca pondere demografica. Daca in Malaezia,
islamizarea a provocat un exod al etnicilor chinezi, insa relatiile economice cu Chinamerg din ce
in ce mai bine, Singapore este o tintd predilectd pentru Beijing, fiind dominat demografic de etnici
chinezi si fiind o temere in sine pentru China din cauzarelatiei cu Occidentul si mai ales cu Statele

Unite si din cauza pozitiei sale, in portiunea cea mai ingusta a stramtorii Malacca.?

Dincolo de rolul decisiv pentru comertul international, prin pozitia in cea mai ingusta zona
a stramtorii Malacca, Singapore este un soft power prin excelenta care stie sa investeasca mult in
plan militar. Nu doar Quadrilaterul de Securitate cu SUA, India si Australia si nicidoar cooperarea
cu Australia In antrenamente militare sunt de mentionat aici. Singapore se numara printre tarile cu
cele mai mari investifii in securitate si aparare ca procent din PIB. Teama de a fi lasati singuri si
nevoia de a ramane antamati in initiativele bilaterale sau multilaterale sau in exercitiile militare au

impins intotdeauna micul tigru asiatic la investitii militare care sa il ajute sa tina pasul. 44

Tn stramtoarea Malacca, geografia da tonul, la fel cum o face, per ansamblu, intregul sir de
stramtori i canale care leaga, cel putin in plan energetic, Asia de Sud-Est, Africa, Orientul
Mijlociu si Europa. In Asia de Est si Sud-Est, dintre cele paisprezece state din regiune,
douasprezece sunt dependente de petrolul venit din Orientul Mijlociu. Iar Stramtoarea Malacca
marcheaza capatul de linie al acceptiunii conform céreia Oceanul Indian este unul semi-inchis, nu
deschis cum este cazul Pacificuluisi Atlanticului, pentru ca dependentade stramtori e atatde mare,

incat Oceanul Indian este blocat la ambele capete de palnii usorde blocat si imposibil de evitat.4>

Strategia Chinei, cea a SUA, la fel ca si cea a Indiei sau a altor puteri regionale, sunt atat de
mult orientate pe scara dilemei de securitate incat duc aproape la o anihilare reciproca pe hértie.
In acelasi timp, tot ele duc si la o complementaritate a intereselor care pand acum a fost inteleasi
atat ca izvor de punti de cooperare, catsi ca sursd de rivalitate, potential conflict si anihilare a

atuurilor celuilalt.

* Robert D. Kaplan, Razbunarea Geografiei. Ce ne spune hartadespre conflictele viitoare si luptaimpotriva
destinului, Litera, Bucuresti,2014,p.283

* Philip Orchard, Singapore Wants Nothing to Do With a New Cold War, Geopolitical Futures, 7 august 2020 -
https://geopoliticalfutures.com/singapore-wants-nothing-to-do-with-a-new-cold-war/

* lbidem, p. 262
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Stramtoarea Malacca este exemplul perfect de tabla de sah tocmai pentru ca aici China
forteaza tot mai mult avansul aproape de granita estica a stramtorii prin politica sufocant de
asertiva in Marea Chinei de Sud. In egali misura, tot spre granita estici se instaleazi tot mai mult
Statele Unite cu a lor cooperare aprofundata si prezenta in Vietnam. Interiorul stramtorii surprinde
cele trei mici state mari, Singapore, Malaezia si Indonezia, cu primele doua indeosebi remarcabile
prin inteligenta cu care au inteles sa mentind Statele Unite alaturi fard a le deveni vasale intrucatva
si evident cd nu vorbesc de sensul propriu al cuvantului. lar la capatul celeldlalt India s-a asezat
atat de bine in arhipelagurile Nicobar si Andaman, Incét poate forta oricand o blocada pe care o
poate face nu doarsingura, cisi impreuna cu SUA si chiar, la nivel multilateral, daca Quadrilaterul
de Securitate cu Australia, SUA si Japonia se va activa sau va intra pe o panta ascendenta a

articularii unor pozitii clare de unitate si a unor scenarii evolutive conturate precis.

In plus, evolutiile ultimilor ani au adus doui din fostele puteri coloniale europene cu istoric
in Asia de Sud-Est, Olanda si Franta, in aceeasi ecuatie cu puterea europeand numarul unu de
astdzi, Germania. Cele trei conduc o directie nemaiintalnitd pana acum in context european — aceea
a unei politici maritime, a unei pozitii articulate comune pentru Europa intr-o altd regiune a
globului, Indo-Pacific, in contextul in care Uniunea Europeana recunoaste ca vrea mai mult din
acest punct de vedere si pluseaza cu o Strategie de Securitate Maritima care capata din ce mai mult
avant. Si, dupa cum se vede, nici Marea Britanie nu se lasa mai prejos. Desi e devreme incd, am
putea discuta de o reluare a ambitiilor globale maritime pentru puteri europene, de aceasta datic
combinate. Cu sigurantd istoricul colonialismului britanic, francez sau olandez a pastrat un
oarecare nivel de ambitie In constiinta colectivd europeana, dupa cum acelasi istoric creeaza din
start avantaje culturale, economice, politice si chiar militare pe care cu siguranta puterile europene

combinate le vor putea exploata.

Incet, dar sigur, piesele de sah se muti din ce in ce mai clar citre Indo-Pacific si Asia de
Sud-Est, sufocand o tabla de sah deja coplesita. Siunde sa se simta cel mai tare toate aceste miscari
dacdanuin zona straimtorii Malacca, inima de necontestata comertuluiregional siunul din punctele
care creeazd in fiecare zi, in toatd lumea, emotii egalate doar de nivelul extrem de ridicat al

importantei Malaccdi pentru comertul, economia si energia intregii lumi.
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Statele Unite, China, cele patru puteri europene, Quadrilaterul de Securitate, India, cele trei
puteri riverane, Vietnam si alte céteva state cu influentd regionald cum e cazul Thailandei,
Filipinelor, sau al celor doua vesnice probleme chinezesti — Hong Kong si Taiwan. Toti acesti
actorise strangin jurul meseipe care au asezat-o deja in ingusta si multprea aglomerata stramtoare

care leagd Oceanul Indian de Marea Chinei de Sud si Oceanul Pacific. Iar piesele par cd abia incep

sd se miste.
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